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8.7 Klasse D95 (Grundqualifikation)

Es werden bei der Ausbildung und damit auch bei der Priifung die verschiedensten Typen von Omnibussen
verwendet. Daher ist auf die unterschiedliche Bauart und Abmessung der Priifungsfabrzeuge emnzugehen. Dazu
sind entsprechende Kenntnisse und vor allem Erfahrungen des Prifers im Umgang mit den unterschiedlichen

Fahrzeugen erforderlich.

Die am Priifprotokoll angefiihrten Themen sollen Gegenstand der Priifung sein. Bei den einzelnen Themen ist
allerdings stets auf das konkrete Priifungsfahrzeug sowie die aktuelle Situation vor Ort einzugehen. Wichtig sind
Jedenfalls die Kenntnise iiber die Sicherheitseinrichtungen des Priifungsfahrzeuges, dic Notdffnung der

Fahrgasttiiren, die Notausstiege, die Feuerldscher, die Erste-Hilfe-Ausriistung usw.,

Die Priifungsinhalte sind zu bewerten, und zwar nach den im Anhang angefithrten Beurteilungskriterien. Da sich
die Anforderungen an die Priifkandidaten deutlich unterscheiden, je nachdem, ob dieser anhand eines
Fallbeispiels aus dem Gelegenheits- oder aus dem Linienverkehr gepriift wird, wird im Folgenden sowie im
Anhang auf diesc Unterschiede eingegangen.



8.7.1 Vor der Fahrt

Erscheinen zur Priifung

Der Kandidat erscheint zur Priifung adéquat justiert und hat ein gepflegtes AuBeres. Er ist somit ein positiver
Représentant  des Verkehrsunternchmens. Der Kandidat erkennt und versteht die Notwendigkeit der
Diensttauglichkeit (keine Beeintrichtigungen durch bspw. Alkohol- resp. Drogenkonsum oder Krankheit).

Beizubringende Ausriistungsgegenstiinde

Der Kandidat fiihit die fiir das Lenken eines Busses notwendigen Ausriistungsgegenstinde mit sich. Er weil3
Bescheid, wo im Fahrzeug Zulassung (und etwaig die Beforderungsbedingungen) aufbewahit werden und es ist
thm bewusst, dass er im Dienst sowohl Dienstausweis als auch Fiihrerschein (sowie eventuell die Fahrerkarte)
mit sich zu fiihren hat.

Routenkenntnisse

... 1m Gelegenheitsverkehr

Im Zuge eines praktischen Beispiels erhilt der Kandidat die Anweisung, entweder die kostengiinstigste oder die
zeitgiinstigste Route zwischen einem Quellort und einem Zielort zu bestimmen. Dazu soll der Kandidat die
vorgelegte Strallenkarte lesen und die optimale Route anzeigen kénnen. Der Kandidat erldutert, an welchen

Stellen er Pausen fiir die Fahrgéste einlegen wiirde.



... 1m Linienverkehr

Im Zuge cines praktischen Beispiels erhilt der Kandidat einc Dienstanweisung, auf der er Informationen tiber
seine Ausfahrtszeit, seine Linie, die Durchfahrtszeiten an den Stationen, Informationen iiber einzuhaltende
Anschliisse sowie Pausen und Ablosestellen findet. Der Kandidat kennt den Begriff , Einschubfahrt® und besitzt
genercile Kenntnisse tiber den Haltestellenbereich (z.B. Unterschied zwischen Haltestellenkaps und —buchten).
Die Bedeutung von Fahrstreifen bzw. Straflen fiir Omnibusse sowie die Mitbenutzung von selbstindigen
Gleiskorpern sind dem Kandidaten bekanint. Mit Hilfe der Dienstanweisung kann der Kandidat erkldren, an
welchen Haltstellen wichtige Anschliisse einzuhalten wiren. Vor der Abfahrt iberpriift der Kandidat das
Ziclschild sowie die Innenbesteckung auf deren Richtigkeit.

Begleitpapiere
Der Kandidat hat sich tiber samtliche lenk- und personenbezogene Begleitpapiere in Kenntnis zu setzen. Dabei

sollte er wissen, welche Begleitpapiere er mitfiihren muss und wie diese zu lesen sind.



Hinweis auf Sicherheitseinrichtungen

. im Gelegenheitsverkehr
Der Kandidat sollte sich den Fahrgésten vorstellen. Ferner hat er auf die Sicherheitseinrichtungen (z.B. Gurte,
Notausstiege, Feuerldscher, Nottiiren) hinzuweisen. Die Hinweise zur Benutzung der WC-Anlagen sollten die
Vorstellung abrunden.

Ladung sichern

Der Kandidat muss in der Lage sein, sowohl die Ladung im Bus wie auch die Ladung am Bus richtig zu sichern.
Dabei muss er das verstaute Handgepidck kontrollieren, das Reisegepédck sichern sowie die Gepédcksraume
versperren, den Ski-Koffer bzw. den Fahrrad-Anhinger sichern und Rollstiihle bzw. Kinderwégen versorgen.
Ferner muss er auf die Maximalbeladung des Fahrzeugs achten.

Bedienung des Kontrollgerites

Der Kandidat muss das Kontrollgerit bedienen kénnen, egal ob es sich um ein analoges oder digitales
Kontrollgerdt handelt. Beim analogen Kontrollgerit muss er wissen, welches Schaublatt auszuwihlen ist, wie
dieses auszufiillen ist, wie man seine Aktivititen (z.B. die tigliche Ruhezeit) richtig nachtragt, wie man sich bei
einem Fahrzeugwechsel verhalten muss, was die Aufschriebe (iiber Geschwindigkeit, Zeitgruppe und
Wegstrecke) bedeuten, wie der Zeitgruppenschalter richtig bedient wird und wie man sich bei Aufleuchten der
Funktionskontrollleuchten zu verhalten hat. Demgegeniiber muss der Kandidat beim digitalen Kontrollgerat
wissen, wie man die Fahrerkarte richtig einsteckt, wie man seine Aktivitdten nachtrigt, wie man sich wihrend
der Fahrt bzw. beim Stillstand des Fahrzeuges Ubersicht iiber die Lenk- und Ruhezeiten verschaffen kann, wie
man spezielle Aktivititen (z.B. Ruhezeiten, Bereitschaftszeiten, sonstige Arbeiten) einstellt, wie man die Uhrzeit
richtig einstellt, was die Begriffe ,,OUT Beginn*“ bzw. ,OUT Ende" bedeuten, wic man die Funktion
,JFihre/Zug* einstellt, wie man sich Tagesausdrucke von der Fahrerkarte bzw. dem Massenspeicher anfertigt und
wie man die Papierrolle austauscht.



8.7.2 Wiahrend der Fahrt

Vorausschauendes und Fahrgast gerechtes (ruck- und stollloses) Fahren
Der Kandidat fihrt vorausschauend, sodass dic Fahrt fiir die Fahrgiiste als moglichst angenehm empfunden wird.
Dabei wird vor allem darauf geachtet, dass ruck- und stoflloses Fahren gewihrleistet wird.

Innenraumbeobachtung

Der Kandidat beobachtet wiihrend der gesamten Fahrt regelmiBig den Innenraum des Omnibusses, damit er
friihzeitig erkennt, wenn z.B. Taschen im Innenraum falsch platziert sind oder Personen im Bus stehen und/oder
gehen.

Zufahren zur Haltestelle bzw. zum Halteplatz

... im Linienverkehr

Der Kandidat fihrt die Haltestelle ohne Personengefihrdung (umsichtig, Wahl der entsprechenden
Geschwindigkeit) an. Er wihlt den richtigen Haltepunkt, sodass ein gefahrloses Ein- bzw. Aussteigen moglich ist
(Tiirbereiche werden nicht durch Biume, Schneehaufen, Verkehrszeichen, udg. verstellt). Das Fahrzeug wird
mdglichst rucklos angehalten, da gerade kurz vor Erreichen der Haltestelle bereits Fahrgédste ihren Platz
verlassen und sich eventuell nicht ausreichend festhalten. Der Bus ist parallel zur Gehsteigkante abgestellt und
hat einen moglichst geringen Seitenabstand zur Gehsteigkante, wobei keine wartenden Personen gefihrdel
werden durfen.

... im Gelegenheitsverkehr
Der Kandidat fihrt den Halteplatz ohne Personengefihrdung (umsichtig, Wahl der entsprechenden

Geschwindigkeit) an. Er wihlt den richtigen Haltepunkt, sodass ein gefahrloses Ein- bzw. Aussteigen moglich ist



(Tiirbereiche werden nicht durch Baume, Schneehaufen, Verkehrszeichen, udg. verstellt). Das Fahrzeug wird
moglichst rucklos angehalten, da gerade kurz vor Errcichen des Halteplatzes bereits Fahrgéste thren Platz
verlassen und sich eventuell nicht ausreichend festhalten. Der Kandidat wihlt einen Halteplatz, an dem die

Fahrgiste gefahrlos (z.B. auf einen Gehstelg) aussteigen kénnen.

Haltestellenaufenthalt
... Im Linienverkehr
Der Fahrgastwechsel ist ziigig zu gestalten. Dabei sind die am Fahrzeug angebrachten technischen Hilfsmittel zu

verwenden.

Ein- und Ausstieg der Fahrgiste

... 1m Gelegenheitsverkehr

Der Kandidat hat einen fir den Fahrgastein- und —ausstieg geeigneten Halteplatz anzuflahren. Dabei hat er
Hilfestellung fiur die Fahrgiste zu leisten (z.B. bei der Zu- bzw. Entladung des Gepicks, bel Frauen mit

Kinderwagen, bei behinderten Personen).

Benutzung der Einstieghilfen

Der Kandidat weifl wie er zu einer Haltestelle zuféhrt, um die Einstieghilfen (zB. Kneeling oder Klapprampe)
verwenden zu konnen und fihrt im Praxisbeispiel eine bestimmte Ortlichkeit entsprechend an. Er kann die
Einstieghilfen bedienen und erkundigt sich bei der hilfebediirftigen Person nach der Ausstiegsort, um dort wieder
entsprechend zufahren zu kénnen.

Haltestellen- bzw. Halteplatzausfahrt

Der Kandidat beobachtet den Innenraum vor der Abfahrt um ein Stiirzen beim Anfahren zu vermeiden. Er kennt
die Vorrangregeln bei der Haltestellenausfahrt (§ 26a StVO) und wendet den |, Schulter- und
Mehrfachspiegelblick' an.



8.7.3 Nach der Fahrt

Wagenumsicht
Der Kandidat geht durch den Omnibus und sammelt verlorene Gegenstinde ein. Er weill, wo er diese abzugeben
hat. Iir kontrolliert das Fahrzeug auf Sauberkeit und eventuelle Beschddigungen.

Abstellen des Fahrzeuges
Der Kandidat schlieBt das Schaublatt ab (bei analogem Kontrollgerit) bzw. entnimmt die Fahrerkarte (bel
digitalem Kontrollgeriit) und weiB, wie er das Fahrzeug absperren muss und gegen Wegrollen absichern kann

(z.B. durch unterlegen eines Keiles).



Vor Fahrtantritt:
1. Tachoblatt beschriften und einlegen

2. Kontrollen:
Auflen am Fahrzeug:

Reifen, Beleuchtung, Batterien, Bremsbelage,
Frostschutz fur Motor-Kuhlmittel, Scheibenwasch- und

Druckluft-Anlage. Hydraulikol fur Servolenkung
Motor-Olstand,

Innen im Fahrzeug:
Zulassungsschein, (Fuhrerschein), EU-Dokumente,
Betriebsanleitung, Wagenbuch (Rot), Warnweste,
Lampe, GO-Box, Feuerléscher, Verbandskasten

Vorhandene Fluchtwege prifen:

Hammer zum Brechen der Scheiben oder ReiBlleine fur
Auswurfscheiben, Dachluken, Nothahn fur Turen

3. Ankiindigung der Gurtenpflicht und der Bremsprobe!




Kontrollen Auf3en :

Kilhiflissigkeit L 1
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Kontrollen im Fahrzeuq!

Unterlegs-Keile Tur-Notventil Hammer fur Notausstieq

Erste Hilfe Boxen, Warnweste,
Betriebsanleitung,
Ersatz -Lampe,-Sicherungen, -Birnen




Mitzufihren ist:

8 47 KDV
Ausstattung der Omnibusse
(1) Omnibusse missen ausgestattet sein mit
a) je einer Ersatzsicherung fur jede Art von eingebauten elektrischen Sicherungen,

b) den erforderlichen Ersatzgliihlampen zur Behebung von Stérungen von Scheinwerfern
und Leuchten,

c) einer Lampe mit weil3em oder gelbem Licht, die unabhangig von Stromquellen des
Fahrzeuges leuchten kann,

d) einem bereiften Ersatzrad samt den zum Radwechsel erforderlichen Geréaten,

e) einem Verbandkasten,der an einer deutlich bezeichneten Stelle des Fahrzeuges
dauernd leicht zugéanglich ist und folgenden Mindest-Inhalt bendtigt:

e Mindestens je ein Verbandpackchen fiur jeden genehmigten Platz

staubdicht verpackt und gegen Verschmutzung geschiitzt von mindestens 8 cm Breite.
e Je ein Dreiecktuch flr jeden dritten festgesetzten Platz

mit den Ausmalfen von annahernd 90 cm x 90 cm x 127 cm.
e Eine Schere sowie 20 Sicherheitsnadeln .Der Verbandkasten

f) einem Handfeuerldscher:
Als geeignet und betriebsbereit gelten nur plombierte Handfeuerléscher, bei denen seit dem
Zeitpunkt ihrer letzten Uberprifung nicht mehr als zwei Jahre verstrichen sind.
Der Feuerléscher mul3 dauernd leicht zuganglich und sein Aufbewahrungsort
am Fahrzeug leicht erkennbar sein.



Kontrollen im Motorraum!

Handpumpe zum Diesel- Servolenkung _ _
Entluften. Feinfilter Hydraulikél Hydraulikol far Lufterantrieb

Druckluft- Klima- Ol-Messstab und Lichtmaschine  Kihlwasserventilator  Entwasserungsventil

Kompressor ~ Kompressor Ol-Nachfilloffnung




BREMSTECHNIK

1. Betriebsbremse =Druckluftbremse

Membranbremszylinder mit aufgesetztem
Federspeicher = Tri-stop-zylinder

2. Feststellbremse: Rl 11011

e Er bremst mit der Federkraft,
daher ist auch Bremswirkung
gegeben, wenn keine Druckluft
mehr vorhanden ist.

* Bei ausreichend Druckluft (ca 4 - 5 bar) R i * ﬂwjl: i
wird beim Betéatigen des Handbremsventils A o
die Feder zuriickgespannt und dadurch die = AR T
Federspeicherbremse gelost. |

Zweck: Ohne Druckluft kann die Bremse piicht gelost werden.

Lésen des Federspeichers mittels Lose-Schraube,
falls keine Druckluft vorhanden ist (bei Panne).



3. Verlangsameranlagen:

Bei Betatigung des Retarders
leuchtet eine Kontrollampe (5 fach abstufbar) |

Die Kithlung des Redarters erfolgt durch die
Motorkihlung!

- Bei Uberhitzung der Strémungsbremse:

» Kilhlwassertemperatur steigt

* Kontrollampe blinkt

* Retarder-Bremswirkung falit evtl. aus!
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Druckluftbremse

Beschaffungsteil

Reifentullflasche

Frostschutzer
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Einleitungs-Einkreis-Druckluftbremse
in Losestellung

Leitungen: Kupplungskopf:

Druckluftbeschaffungsanlage @ Einleitungs-Anhangersteuerleitung

ExsE
- Vorrat

drucklos (Bremskreis)




Kontrollen an der Druckluftbremse: -.Anfahr-Bremsprobe ankiindigen und ausfiihren!

Druckluftbeschaffungsanlage

Uberpriifung auf Dichtheit Dichtheit des Vorratskreises: | Dichiheit des Bremskreises

dqs Beschaffungsteils: bei abgestelltem Motor bei abgestelltem Motor

iaber die Fullzeit:

bis zum Druckabfall in 3 Minuten *Druckabfall pro Vollbremsung:
Betriebsdruck - 6 Minuten kaum merkbar, max.ca 0,5-0,7 bar,

oder bis zum

Abschaltdruck - 9 Minuten in 10 Minuten max. 2% Wenn mehr als 0,7 bar:

(entspricht einer Zeigerbreite) « Bremsbelage abgeniutzt ?

zugiger Druckanstieg muR erkennbar « Wasser in Vorratsbehalter ?
sein



Ausziuge aus dem Fahrzeug-Handbuch

Fahrzeug-
Hohe 3,00m
Breite 2,55m

Lange 12,00m




WARTUNGSKLAPPEN AUSSEN / NL INKLUSIVE SONDERAUSRUSTUNGEN




WARTUNGSKLAPPEN AUSSEN/ NL INKLUSIVE SONDERAUSRUSTUNGEN

1 Bugklappe rechts:
Blinkleuchten, Scheinwerfer, Notentriegelung (Bode) Tir 1,
Pumpe fUr Scheibenwaschanlage

2 Bugklappe Mitte:
Trittplatten~Bremsvent|, Drucksteuerventile, Notentriegelung
(Wabco) Tor 1, Wegsensor-Anfahrsperre, Pedalwergeber,
Hydrolenkgetriebe, DruckluftfGllanschiuB3 far Fremdbeflllung,
ReifenflllanschiuB (altemativer Einbau), Vorratsbehalter fir
Scheibenwaschanlage, Vorratsbehalter far hydraulische Kupp-
lung, Koppelmaul (hinter Kfz—-Kennzeichenschild)

3 Bugklappe links:
Blinkleuchten, Scheinwerfer, Lenkgetriebe, Hupe

4 Seitenklappe links:
Heiz- und Beliftungsgerat-Fahrerplatz, Druckluftprifan-
schlisse, PriafanschiuB Lenkung

5 Seitenklappe links:
Druckiuftventile Luftfederung, Einkammer-Lufttrockner,
ReifenflllanschiuB (alternatver Einbau)

6 Seitenklappe links:
Schalldampfer Auspuffaniage, Getriebe

7 Seitenklappe links:
Motor, Turbolader

8 Seitenklappe links:
Motoriuftansaugung (ber Trockenluftfilterpatrone

10

11

12

13

14

15

Heckklappe:

Motor, Matordleinfiilistutzen und OlmeBstab, Motordifilter, Vor-
ratsbehalter Frischolautomatik mit Einfllistutzen und Kipp-
schalter bzw. Handhebel fir Abspearrung Frischolzufuhr, Aus-
gleichsbehalter fir hydraulische Lenkung, Kraftstoffilter, Kraft-
stoffhandpumpe. Wartungsanzeige fir Trockenluftfiter, Reifen-
fUllanschiuB3, Hydropumpe, Ausgleichsbehalter hydrostatischer
Lifterantrieb mit MeBstab, Einfllloffnung und Filter, AnlaBsperr-
ollenschalter, Zusatzheizung mit Absperrhahn und Filter, Keil-
bzw. Keilrippennemen, Druckluftentwasserungsventile, Luft-
presser, Generator, Abschleppkoppelmaul

Seitenklappe rechts:
Kuhlflissigkeitsausgleichsbehalter mit Einfilistutzen

Seitenklappe rechts:
Kohlluftschacht, Luftung Generator, Retarder-Relais

Seitenklappe rechts (Tankklappe):
Einfulistutzen Dieselkraftstoffbehalter

Seitenklappe rechts:
Einfullstutzen Heizolbehalter

Seitenklappe rechts:

Batterien, elektrischer Battterie—Trennschalter, mechanischer
Batterie-Hauptschalter, Sicherungen Klimaanlage, Fremd-
starnsteckdose

Seitenklappe rechts:
Druckknopf fur Tarbetatigung Tar 1, Flllanschluf fir Framd-
befullung (altemative Ausfiihrung)




AUTOMATIKGETRIEBE ZF 5 HP 500 / 590 / 592

Qa2s4au2

Drucktastenschalter (Bild zeigt 6-Tasten-Schalter)

1

Eingeschrankter Fahrbereich
e @s kann nur im 1. Gang gefahren werden
¢ bei Gefallefahrt kann Motorbremswirkung voll ausgenutzt werden

Eingeschrénkter automatischer Fahrbereich
* es werden nur die ersten 2 Gange automatisch hoch- oder zurlick-
geschaltet

Eingeschrankter automatischer Fahrbereich
* as werden nur die ersten 3 Gange automatisch hoch- oder zurick-
geschaltet

Normaler automatischer Fahrbereich
¢ je nach Fahrzeuggeschwindigkeit und Fahrpedaldruck werden alle
5 Géange automatisch hoch- oder zurickgeschaltet

Neutralstellung

¢ Motor starten nur in dieser Stallung moglich

e Schalten von N" auf R, ,R" auf vorwarts oder umgekehrt nur bei
stilistehendem Bus und Leeraufdrehzahl des Motors. Nach Um-
schaltung ca. 1 bis 2 Sekunden warten, dann erst .Gas" geben.

Ruckwartsgang
e nur bei stilistehendam Bus und Leerlaufdrehzahl des Motors
schalten




HEIZUNG / LUFTUNG / KLIMAANLAGE -BUGBEREICH / FAHRGASTRAUM- VARIANTE il

BEDIENELEMENTE ~BUGBEREICH / FAHRGASTRAUM- VARIANTE I
HEIZUNG / LUFTUNG UND KLIMAANLAGE (,,Wabco")

Bugbereich / Fahrgastraum

Bedienelement \WABCO" mit integrierter Temperatursteuerung fur den Bug-
bereich sowie den Fahrgastraum. Automatische Temperatursteuerung der
Raum- und Dachkanalheizung mit aufgesetzter Klimaaniage (Sonderaus-
rustung), angesteuert Uber das elektronische Bedienelement.

Das Bedienelement befindet sich eberhalb des Fahrerplatzes.

Achtung! - Schadensgefahr!
Bedienelement im Betrieb und bei Reinigung unbedingt vor Feuchtig-
keit, Reinigungsmittein und Wasser schutzen.

Wahrend der Jahreszeiten, in denen die Klimaanlage nicht benotigt
wird, Anlage einmal im Monat fur ca. 10 Minuten in Betrieb nehmen.
Wird bei eingeschaiteter Klimaanlage keine Abkiihlung der Luft fest-
gestellt, Anlage sofort ausschalten und Service-Werkstatt aufsuchen,

BEDIENELEMENT ,WABCO" -BUGBEREICH / FAHRGASTRAUM-

Display

Leuchtdioden-Reihe

Drehknopf Sollwertgeber-Fahrerplatzheizung
Drehknopt fir Frontscheiben- und FuBraumklappen
Drehknopf far Geblase, stufenlos

Raumiuft-Taste der Fahrerplaizheizung
SMOG-Taste

AC~Taste

Reheat-Taste

10 Dachkanal-Luftdurchsatz-Taste

11 Plus- / Minus—=Taste fur Raumtemperatur bzw. Dachkanal-Luftdurchsatz

CQoOoONOTOEWON -




VOITH-RETARDER 120

VOITH-RETARDER 120 (4-stufig)

Achtung! - Unfallgefahr!

Unbedingt Hinweise auf Seite 1.91 - 1 bis 1.91 - 4 beachten.

Bei sehr niedrigen AuBentemperaturen setzt die Bremswirkung bei der
ersten Retarderbremsung nach Fahrtantritt verzégert ein.

Ansteuerung des Retarders (ber Stufenschalter
Die Ansteuerung des Retarders erfeigt iber einen Retarderstufenschalter

mit 4 Bremsstufen und Funktion ,Konstante Geschwindigkeit” in Stellung ,, 1%,

In der Maximalstellung des Retarderstufenschalters wird das hochstmog-
liche Bremsmoment erreicht,

Stellungen des Retarderstufenschalters
0 = Retarder aus

1 = Konstante Geschwindigkeit

2 = Bremsstufe 1

3 = Bremsstufe 2

4 = Bremsstufe 3

5 = Bremsstufe 4

Retarder-Bremsung

Retarderbremsung moglichst im Bereich der Motor-Nenndrehzahl durch-
fUhren, damit die Leistungsfahigkeit der Motor-Kihianlage optimal ausge-
nutzt werden kann und eine frihzeitige Retarder-Rickregelung vermieden
wird.

Achtung! - Unfallgefahr!

Die Retarder-Ruckregelung setzt ggf. wie in Kapitel ,ALLGEMEINE
HINWEISE FUR RETARDERBETRIEB" beschrieben ein.




VOITH-RETARDER 120

Ansteuerung des Retarders uber Trittplatte der Betriebsbremse
(Sonderausrustung)

Zusétzlich zur Ansteuerung Uber den Retarderstufenschalter kann die An-
steuerung des Retarders als Sonderausriistung auch tber die Trittplatte der
Betriebsbremse erfolgen. Die Funktion ,Konstante Geschwindigkeit‘ kann
Uber die Trittplatte nicht angewahlt werden.

Bremspedalstufen

1 Retarderstufe 2 ca. 50% des Bremsmomentes
2 Retarderstufe 3 ca. 75% des Bremsmomentes
3 Retarderstufe 4 ca. 100% des Bremsmomentes
4 Retarder und zusatzlich Betriebsbremse

Das Zu- bzw. Abschalten des Retarders Uber die Trittplatte der Betriebs-
bremse erfolgt Uber den Wippschalter (=) ,Retarder — AUS*

Retarder mit Betriebsbremse gekoppelt

o Wippschalter (=) oben drticken

e Bremspedal je nach gewlinschter Retarder—Bremswirkung (3 mégliche
Stufen) bis zum flhlbaren Widerstand niedertreten

Retarder wird wirksam. Im Display erscheint Retarder—Symbol.

o Bremspedal weiter durchtreten

Betriebsbremse wird zusatzlich wirksam.

Kopplung Retarder-Betriebsbremse geldst

o Wippschalter unten driicken

Kontrolleuchte im Schalter leuchtet. Retarder-Symbol im Display erlischt.
o Bremspedal niedertreten

Nur die Betriebsbremse allein wird wirksam.

Q2219701

Q22197U2




FESTSTELL- UND HILFSBREMSANLAGE
Sie wirkt durch EntlGftung der Federspeicherbremszylinder mittels Feder-
kraft mechanisch auf die Rader der Hinterachse,

Achtung! - Unfallgefahr!

Vor Verlassen des Fahrerplatzes und zum Abstellen des Busses immer
die Feststellbremse betdtigen! Wenn erforderlich, Bus zusatzlich mit
Unterlegkeil gegen Wegrollen sichern.

Bremsen

 Handbremshebel () aus der Losestellung ,Aus" bis zum Einrasten nach
hinten in Stellung .Ein” ziehen

im Display erscheint Busgrafik mit Symbol &)

Achtung! — Unfallgefahr!

Unbedingt priifen, ob Handbremshebel vollig eingerastet ist! Zur
Prifung Handbremshebel nach vorn drucken, ohne ihn aus der
Raststellung herauszuziehen. Hebel darf sich nicht nach vorn
bewegen!

Teilbremsung

« Handbramshebel (D stufenweise nach hinten ziehen und in gewinschter
Stellung festhalten, da er sonst automatisch in Losesteliung nach vom
zurlckgeht

Losen

 Handbremshebel (D) aus Raststellung herausziehen
Handbremshebel geht automatisch in Ldsestellung ,Aus” nach vom.
Grafik und Symbol &) im Display erléschen.

Damit die Feststellbremse einwandirei geldst warden kann, mul3 der
Vorratsdruck mindestens 5.4 ~ 5.8 bar betragen.

Q1417auz |
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HALTESTELLENBREMSANLAGE

ot
-

Achtung! - Unfallgefahr!

Haltestellenbremse nur bei stehendem Bus einlegen! Sie ist keine
Feststellbremse, daher vor Verlassen des Busses immer die Fest-
stellbremse betatigen!

Bei Haltestellen an Steigungen oder Geféllen {iber ca. 10% immer Fest- : l
stellbremse betatigen! '

) 4
A}
-
DUy S A
-

Bei eingelegter Haltestellenbremse und abgestelltem Motor ertént ein

Summer, Erst wenn die Feststellboremse betatigt wird, verstummt der

Summer. Gleichzeitig wird die Haltestellenbremse abgeschaltet. —
Schaltergriff der Haltestellenbremse —wie unter ,Ausschalten” be-

schrieben— in Grundstellung bringen. e e

Die Haltestellenbremse wirkt mit reduziertem Druck auf den Betrigbsbremsteil Q217201
der kombiniarten Membran-Federspeaichar-Bremszylinder. Sie hat daher
gegenuber der Feststellbremse einen geringeren Druckluftbedarf. An Halte-

stellen daher méglichst die Haltestellenbremse benutzen,
Einschalten

* Bus zum Stilistand bringen

» Schaltergriff (=) aus Arretierung ziehen, bis zum Anschlag nach hintan
schwenken und einrasten lassen

Im Display erscheint Busgrafik mit schwarzgefarbtem Hinterrad. ¢l ::> = D u
Ausschalten =
« Schaltergriff aus Arretierung ziehen, bis zum Anschlag nach vomn H]

schwenken und einrasten lassen (@) ASH

Sowie alle Taren geschiossen sind (Anfahrsperre geldst) springt die Display—
Anzeige in das Fahrmend.




PRUF- UND PFLEGEARBEITEN NACH DEM STARTEN DES MOTORS

MONATLICH NACH DEM STARTEN DES MOTORS

Lufttrockner (monatlich, je nach Klimaeinflissen, Einsatz- und Betriebsbe-
dingungen dfter)

Funktion und Wirksamkeit prifen

Die Entilftungsleitungen fir die Druckluftvorratsbehalter im Dachkanal be-
finden sich jeweils links und rechts im Motorraum (siehe Bild rechts), die
anderen Vorratsbehalter sind von unten zugénglich,

Einmal im Monat bzw. bei hoher Luftfeuchtigkeit ofters bei aufgefiliter

Druckluftaniage:

* an allen Druckluftvorratsbehaitem (Bildbeispiel) die Entwésserungs~
Ventilkegel mit Ring (=) selllich ziehen

Es darf nur Luft entweichen.

Tritt Kondenswasser aus, nach ein paar Tagen nochmals prifen. Ist dann
wieder Kondenswasser vorhanden, mul3 die Trockenmittelpatrone ausge-
tauscht werden. Luftirockner in einer MAN-Service—Werkstatt (iberprifen
lassen.




PRUF- UND PFLEGEARBEITEN NACH DEM STARTEN DES MOTORS

TAGLICH NACH DEM STARTEN DES MOTORS
(Motor starten, siehe Kapitel ,MOTOR STARTEN")

Motoroldruck prifen (taglich)
Siehe auch Kapitel ,FAHRBETRIEB".

Achtung! - Gefahr von Motorschaden!

Bei zu geringem Oldruck leuchtet die rote Warnleuchte (7) der Alarm-
stufe auf mit zusétzlichem dreimaligen Alarmton. Im Display wird ent-
sprechende Meldung angezeigt.

Dann:
¢ Motor sofort abstellen
e Olstand priifen

Kein Oldruck

STOP
MOTOR ABSTELLEN

Bremsanlage (taglich) |Qta17001 |

Achtung! - Unfallgefahr!

Auf Abblasgerdusch des Druckreglers achten! Vor Beginn der Fahrt

eine Bremsprobe der Betriebs- und Feststellbremse vornehmen. Die
rote Warnleuchte der Alarmstufe darf bei Antritt der Fahrt nicht Bre

leuchten. Im Display muB fiir beide Bremskreise vor Antritt der Fahrt (O) msdruck
ein Vorratsdruck von mindestens 5,4 - 5,8 bar angezeigt werden. ¢ CD

Erst dann losfahren, wenn im Display die Bremsdruckanzeige um-
schaltet auf die Kraftstoffvorratsanzeige. * @ i I |

1012 bar
* Motor laufen lassen i I

Zilke,

Funktion und Wirkung priifen

* Druckluftanlage bis zum Abschaltdruck 10,0 = 0.2 bar (nur Luftfederan-

lage) befiillen Vorratsdruck

Druckreduzierung vor dem Vierkreisschutzventil auf 7,8 + 0,3 bar fir alle
abrigen Druckluft—Vorratsbehalter




ANFAHRSPERRE

Bei gedtineten Toren ist die Anfahrsperre aktiviert. Sie wirkt Uber die Halte-
stellenbremsanlage. Im Display erscheint als Beispiel bei gedfineter Tur 2
nebenstehende Busgrafik mit schwarzgefarbter Tir 2 sowie schwarzge-
farbtemn Hinterrad (fir eingelegte Haltestellenbremse).

Die Anfahrsperre wird automatisch wirksam:

- bei eingeschalteter . Zindung"
und

~ bei stehendem Bus (Schaller Haltestellenbremse” betatigt)
oder

- bel geofineten Taren
oder

- bei eingeschalteter Turfreigabe (Sonderausristung)
oder

— bei einseitig abgesenktem Bus (Kneeling)
oder

- bei ausgefahrenem Lift
oder

- bel ausgefahrener Rampe

Die Anfahrsperre wird automatisch geldst:

bei nicht betatigtemn Schalter (=) Hallestelienbremse”

bei gaschlossenen Taren

bei ausgeschalteter Tlrfreigabe (Sonderausristung)

bei Bus in Fahrniveau

bei eingefahrenem Lift

bei eingefahrener Rampe

— bei Betatigung des Fahrpedals (nur bei Bus mit Automatikgetriebe)
— bei Einlegen eines Ganges (nur bei Bus mit Handschaitgetriebe}

(areras]

i
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TURSICHERUNGSANLAGEN

Achtung! - Verletzungs- und Unfallgefahr!

Vor dem Anfahren des Busses muB sich der Fahrer unbedingt verge-
wissern, daB3 zwischen den Tiiren weder Fahrgaste noch Gegenstinde
eingeklemmt sind.

Folgende Unfallverhiitungsvorschriften werden erfdllt:

1. Einklemmschutz in Offnungsrichtung (bei allen Turen)
Wird wahrend der Offnungsphase eine Person oder ein Gegenstand durch
die Ruckkante (NebenschlieBkante) der Tr eingeklemmt, dann wird die Tar
kraftlos. Dieses wird dem Fahrer durch Blinken der Kontrolleuchten im ent-
sprechenden Drucktaster G) . Tar 1" und/oder @ .Tur 2" bzw. @ ,Tir 3"
angezeigt.

Im Display wird dem Fahrer der Zustand der drucklosen Tar(en) angezeigt.
Bildbeispiel zeigt Tur 2 druckios,

Zum nochmaligen Offnen der Tir 1 bzw. Tiir 2 .
« antsprechenden Drucktaster 3 und/oder (&) driicken
Kontrolleuchte im entsprechenden Tlrdrucktaster leuchtet auf.
Display-Anzeige erlischt.

Das nochmalige Offnen (Wiederaktivieren der TiirschlieBautomatik)
der Tur 3 erfolgt automatisch.




PRUF- UND PFLEGEARBEITEN VOR DEM STARTEN DES MOTORS

MONATLICH VOR DEM STARTEN DES MOTORS

Hydraulische Lenkung (monatlich)

Achtung! - Unfallgefahr!

Bei Flussigkeitsverlust durch Undichtigkeit (Fllissigkeitsstand unter
der ,MIN"~Markierung am Behalter) kann die hydraulische Lenkkraft-
unterstitzung ausfallen. Dann ist eine erheblich gréBere Kraft zum
Lenken erforderlich. Umgehend mit wesentlich verringerter Ge-
schwindigkeit die nachste MAN-Service-Werkstatt aufsuchen.

Flussigkeitsstand prufen
» Bus auf waagerechter Flache abstellen und Heckkiappe ofinen
» Flissigkeitsstand am Klarsichtbehalter sichtprafen

Flossigkeitsstand muB bei stillstehendem Motor an der Markierung (O
~MAX~ stehen. Fehiende Fllssigkeitsmenge (siehe Broschire ,\Wartungs-
empfehlungen”) Uber Einfilléfinung &) nachfilien.

Zu niedriger Flussigkeitsstand kann auch als Sonderausrastung optisch und
akustisch angezeigt werden (siehe Seite 5.01 - 6).

Hydrostatischer Lifterantrieb (monatiich)

Achtung! ~ Gefahr von Motorschaden!

Wenn Olstand im Ausgleichsbehalter absinkt und Ol nachgefilit
werden muB, dann umgehend hydrostatischen Lifterantrieb in
MAN-Service-Werkstatt Uberpriifen lassen.

Olstand prifen
e Bus auf waagerechter Flache abstellen und Heckklappe 6ffnen
e MeBstab & am Ausgleichsbehalter ziahen

Olstand mui3 zwischen oberer und unterer Markierung am MeBstab stehen
Fehlendes Ol (siehe Broschire ,Wartungsempfehlungen®) tber Einfall-
otinung G) nachftillen.




MOTOR ABSTELLEN / DIESEL-BUSSE

P

Motor abstellen im Notfall...
...uber Not-Aus-Schalter nach ECE-Norm R 36 (Sonderausrustung)

Achtung! - Unfaligefahr!

Not-Aus—-Schalter nie wahrend der Fahrt betétigen. Nach betéitigtem
Not-Aus-Schalter kommt der Motor zum Stillstand. Lenkhilfe, die ge-
samte Beleuchtung, ABS, Automatikgetriebe, Retarder usw, fallen aus.

Mit dem Not-Aus—Schalter, der sich auf der Instrumenten—Bedientafel links
vom Fahrerplatz befindet, kann im Notfall der Motor sofort abgestellt werden,

Die Verbindung Batterie — Fahrzeugnetz (Ausnahme Fahrtschreiber und
Warnblinkanlage) wird unterbrochen.

Betatigung nur bei stehendem Bus

Bus zum Stillstand bringen

Feststellbremse betatigen

rote Kippschalter-Abdeckung (=>) nach oben klappen
darunteriegenden Kippschalter nach oben umlegen

Motor kommt zum Stillstand. Warnblinkaniage schaltet sich automatisch ein.




DACHLUKEN / ELEKTRISCH / DACHENT- BZW. -BELUFTER-GEBLASE

DACHLUKEN / ELEKTRISCH N
DACHENT- BZW. -BELUFTER-GEBLASE
{Serie bei 1. Dachluke, Sonderausristung bei 2. Dachluke)

Die Dachiuken sind so ausgelegt, daf3 sie bei Gefahr als Notausstieg dienen
(siehe Kapitel MASSNAHMEN BE| GEFAHR").

Achtung! - Verletzungsgefahr!
Wihrend der Fahrt nicht durch die geéffnete Dachluke fassen.

Dachluke vorn bzw. hinten, elektrisch betatigt (Fabrikat Webasto)
Der bzw, die Schalter zur Badienung der entsprechenden Dachluken
befinden sich auf der Instrumenten-Bedientafel links vom Fahrer.

1 Schalter for Dachluke hinten
2 Schalter fir Dachluke vome

Offnen

¢ . Zundung" einschalten
o Drahschatter Q) und / ader () in gewiinschte Position drehen

Im Display erscheint Symbol () als Funktionsanzeige. |Qiaz1uz
Symbole auf Dachluken-Drehschalter Ay
0 = Luke geschlossen (@)) Lot o
L = Luke hinten angshoben (Entliftung)
= = Luke vorn und hinten angehoben (Be-/Entilftung)
S = Luke vorn angehoben (Beliftung)




ZEITSCHALTUHR-WEBASTO / 7-TAGE

ZEITSCHALTUHR-WEBASTO

Elektronische 3-Zeiten-Yorwahluhr mit 7-Tage—Vorwahl
Dia elekironische 3-Zeiten-Vorwahluhr ermoglicht ein Programmiaren von
3 Einschalizeiten bis zu 7 Tagen im voraus.

Die Helzdauer liegl bei jewsils 60 Minuten (Werkseinstellung), sie kann je-
doch einmalig oder bleibend verandan werden.

Lie maximal programmiarbare Haizdauer betragt 2 Stundan.
Dauerheizbetrieb ist nur Gber Taste (&) méglich.

Eei eingeschalteter Zindung zeigt die Uhr die akiuele Uhrzeit (2) und den

Wachentag (1) an. Wenn das Heizgerat in Betrieb ist, sind das Display und
die Tasten belauchial.

Die Angabe der Wochentage (1) im Display erfolgt durch anglische Ab-
kirzungen: MO, TU, WE, TH, FR, SA, SU.

Einstellmodus:

Die Bedienung der Zeitschaliubr ist so ausgelegt, daikd alle blinkenden Sym-
bole mit den Tasten (3) und (&) verstellt werden kénnan. Erfolgt 5 Sakunden
lang kein Tastendruck wird die angezeigte Zeit gespaichert. Werden die
beiden Tasten langer als 2 Sekunden gedrickt, ist der Schnellaut aktiv.

Funktion Taste betatigen

+ Sofortheizen / Ausschalien

= Uhrzeit Daueranzelge bel eingaschalteter
Zindung.

+ akiuelle Uhrzeit () einstalien (), wenn Uhrzeit () blinkt, dann

mit {Z) odar (£) sinstallan, danach
blinkt Wochentag (3), diesen

aktuellen Wochentag (3 mit (2) oder &) einstellen

L
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